historia

W dziale ,,Historia” niedawno przedstawiliSmy losy nie-

typowego, wydiuzonego Stara 25 (,PT” nr 6/14). Przy tej
marce pozostaniemy, ale opisujac jeden z ostatnich modeli
opuszczajgcych starachowicka fabryke.

ata mijajg i nawet Star 1142 jest

juz klasyfikowany do grona kul-

towych, historycznych ciezaré-
wek. Produkcja Stara 1142 zostata zakon-
czona w roku 2000. W ofercie stara-
chowickiego producenta pojawit sie on
kilkanascie lat wczesniej, pod koniec
1986 roku. Opisywany pojazd pochodzi
z koncowego okresu produkcji. To rocz-
nik 1998. Jako fabrycznie nowy trafit
do hurtowni alkoholi Alkpol ze Stupska.
,Procentowe” kursy nie trwaty jednak
zbyt diugo. Hurtownia zostafa zlikwido-
wana, a oplandekowanego Stara sprze-
dano do firmy AMG z Leborka. To pro-
ducent konteneréw i konstrukcji stalo-
wych, ktéry nadal jest obecny na rynku.
Cigzardwka pracowata tam do roku 2004
(bez plandeki, przewdz elementdw stalo-
wych). Wéwczas trafita do firmy Ustugi
Transportowe Franciszek Krzyzanowski,
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takze z Leborka. Jak zapewniat nowego
wiadciciela sprzedajacy pojazd pracow-
nik, przeszedt on remont kapitalny sil-
nika, przeprowadzony na terenie warsz-
tatu w miejscowosci Rumia. Niestety,
juz po czterech miesigcach eksploata-
¢ji (stan licznika ponad 270 tys. km) pan
Franciszek przekonat sie, ze 6w remont
byt tylko chwytem marketingowym. Silnik
zaczat dos¢ mocno wyrzucac olej. Jak
sie pdzniej okazato, wymieniono tylko
pierécienie ttokowe w ramach ,podra-
sowania” do sprzedazy. Po przejechaniu
417 tys. km nastapito powazniejsze zda-
rzenie. Pekt przewod wodny, w nastep-
stwie tego przegrzat sie silnik i 0 samo-
dzielngj jezdzie nie byto mowy. Efektem
koncowym byto zaholowanie Stara do
ltawskich Zakiaddéw Remontu Silnikow,
gdzie jego ,serce” przeszio tym razem
prawdziwg naprawe gtowna.

Od zz<uou nojazdu w 2004 roku nowy

wiascicie stooniowo ingerowat takze
w jego wiozd zewnetrzny. W zwigzku
z przewozan=m plyt drewnianych i wio-
rowych o = n =sinigjgee] juz fabryki mebli
z Leborka (xursy do miejscowos$ci
Szczyino « Thaonice) ciezardwka zostata
ponowni= oo'zndekowana. Jakis czas
pdznie] poizw sie na niej charaktery-
styczny ludz« _Sbendum’, czyli maskotka
zZnanego producsenia opon, ozdabiajgca
wczesniel mn=o0 Stara pana Franciszka.
Zamoniowzno _rzby”. Latem 2013 r.
cigzaréwka przeszia wigkszy remont.
Wéwczas wy<onzno naprawe blachar-
sko-lakierniczz «zony. potaczong takze
z lakierowaniem = wnetrza. Auto zyskato
rowniez rozne oz =r,". np. dodatkowe
oswietlenie, cgrz=wanis stacjonarne czy
podgrzewacz s'n«znz 230 Vjak w pojaz-

dach skandynawsxicn.




Jeszeze w roku 2004 do opisywanego
pojazdu doczepiono przyczepg Sanok
D-50, ktdrg wezesnigj ciagnat Star 200.
Wizualnie nie pasowata ona do nowego
pojazdu. Byta brzydsza (zuzyte sta-
lowe burty, a w ciezaréwce tadne, alumi-
niowe) i wezsza. Ten drugi czynnik, nie-
stety, znacznie utrudniat manewry zesta-
wem. Przy cofaniu w lusterkach przy-
czepa nie byta dobrze widoczna. Dlatego
juz po kilku latach wymieniono jg na now-
szy model Zastaw D-655 - 6,2 m z 1995
roku. Pozniej w przyczepie zmieniono
plandeke. Dostata identyczny materiat jak
na ciezarowce.

Oprécz opisanych powyzej kur-
séw dla fabryki mebli zestaw wozit takze
drzwi do marketow budowlanych, najcze-
Sciej na trasie Lebork — Stupsk — Koszalin
— Szczecin, a rzadziej do: Gorzowa
Wielkopolskiego, Stubic i Zielonej Gory.

e S o S e e R e g

Przewozit takze (i robi to nadal) Klocki
hamulcowe i rézne odlewy metalowe,
a w drodze powrotnej ztom Kkole-
jowy. Dodatkowo opisywany zestaw
wykonywat rézne inne przewozy, nie-
kiedy dfugoterminowe, a czasami czy-
sto przypadkowe i okazyjne, jak np.
przeprowadzki. Stopniowo jest jed-
nak wycofywany z eksploatacji. Pan
Franciszek nie chce go jednak zto-
mowaé. Star i przyczepa nadal sa
w dobrym stanie technicznym i moga
trafi¢ do nowego wiasciciela. Osoby
zainteresowane kupnem historycz-
nego juz zestawu prosimy o kontakt
z firma Ustugi Transportowe Franciszek
Krzyzanowski. Obecnemu wtascicie-
lowi zalezy, aby nowy nabywca takze
utrzymywat auto w dobrym stanie.
Tekst Lukasz Wojciechowicz,
fot. Daniel KrzyZzanowski

Powtérka_
Z przepisow

Wprawdzie wickszo$¢ z nas wa-
kacje ma juz za sobg, ale umie-
jetnosé udzielenia pierwszej
pomocy przedmedycznej moze
byé potrzebna o kazdej porze
roku i w kazdym nieprzewidzia-
nym przypadku.

Sprawdzcie sie zatem.

Tym razem odpowiedz prawidio-
wa jest tylko jedna.

1. Poszkodowanego, ktéry jest

nieprzytomny:

a. pod zadnym pozorem nie mozna ruszac

b. nalezy rozpoczaé resuscytacje
krazeniowo-oddechowa

¢. nalezy utozy¢ na plecach, poniewaz
utatwia to oddychanie

d. nalezy utozy¢é w pozycji bocznej
(bezpiecznej).

2. W ramach pierwszej pomocy wycia-

gniecie poszkodowanego z samo-

chodu, ktéry ulegt wypadkowi komuni-

kacyjnemu, jest dopuszczalne w naste-

pujgcych sytuacjach:

a. w kazdej

b. jeslizachodzikonieczno$é prowadzenia
resuscytacji krazeniowo-oddechowej

c. jesli pozostawienie poszkodowa-
nego w samochodzie zagraza jego
bezpieczenstwu

d. prawdziwe sa odpowiedzi B, C.

3. AED jest to:

a. automatyczny zewnetrzny defibrylator
b. mechanizm uciskania klatki piersiowe;
¢. miedzynarodowe pogotowie lotnicze
d. zadna odpowiedz nie jest prawidfowa.

4. Wedtug wytycznych Europejskiej
Rady Resuscytacji 2010 w przy-
padku braku oddechu u nieprzytom-
nego nalezy wdrozy¢ resuscytacje
w schemacie:

a. 15 uciénie¢ Kl. piersiowej, 2 wdechy
b. 30 uciénie¢ Kl. piersiowej, 2 wdechy
¢. 2 wdechy, 15 uciénie¢ kl. piersiowej
d. 2 wdechy, 30 ucisnie¢ kl. piersiowej.
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